Trmta cesta k realizac

Prestoze se vztah Rakouska a Pruska po vzajemneé valce v roce 1866 pozvolna promeéenoval a Viden jiz ne-
kladla hospodarskému propojeni obou zemi prekazky, cesta k vystavbe zeleznice na Jesenicku byla jeste
trnita. V 70. letech 19. stoleti doslo k propojeni rakouskych a pruskych drah vystavbou zeleznice z Krnova
pres Jindrichov a Glucholazy do Nysy a na jihu byla vybudovéana trat ze Sternberka pres HanuSovice a Dolni
Lipku do Mezilesi. Moderni doprava se tak Jesenicku priblizila takrka na dohled a zbyvalo ucinit posledni
krok. Konsorcium jesenickych podnikatelu podalo v roce 1874 projekt na vystavbu zeleznice z HanuSovic
do Jeseniku a dale pres Supikovice do Bernartic s odbockou do Vapenné. Pozadavek o vydani koncese na
vystavbu trati byl prednesen dokonce na cisarské audienci, ale nakonec byl vypracovany projekt vracen
zpet jako prilis drahy. V druhé polovine 70. let se objevily i navrhy na vybudovani zeleznice z Bruntalu do
Jeseniku. Ale i zde nakonec doslo k vybudovani trati jen do Vrbna pod Pradedem a dal uz se nepokracova-
lo. Situace se rozhybala az v nasledujicim desetileti.
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Dne 29. kvétna 1945 byla pfedsedou Okresniho
Narodniho Vyboru ve Fryvaldoveé, p. Kapt. Krej&im
stanovena slavnostni ;.'ah.lltr\.'lt. i !r.?d.‘l. z Dolni | IPOVE

do Mikulovic a zpét,

K tomu ucelu [.‘ryhl ve stanici Dolni Lipové sesta
vena souprava osobnich vozl. Stro; byl zeleny, stal
numi ‘w'ﬂ]k.‘lr’nl a rl_j(iyrn praporem r'.;(it"ll,‘-l”'-.
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Po uvitani pana predsedy O. N. V. a okresnihe
VO]J. vt?'ltt‘.lo |‘t‘li$'ll't!!'|1 Ndr:'mdnlln \.yl'u_ur_'nt a ;1r'r-(!n._|.t._-q;
poboéné vytopny, bylo nastoupeno do vlaku. V pfesné
stanovenou dobu v 9 hodin dal se tento do pohybu.
V km 32,7 vlak zastavil za Ggelem prohlidky tan
postaveného mostniho provisoria. Pak bylo v jizdé
pokratovano az do stanice Fryvaldova-Grafenberks,
«de ve vkusné zeleni a statnimi prapory vyzdobend
stanici byl vjizdéjici vlak uvitan fiznym pochoden,
Po zastaveni vlaku byl prfedseda O. N. V. pan Kapt
Krej&i viele uvitan prednostou stanice. Na to byla
panem predsedou provedena prehlidka cestné hra
nicarské roty a zahrany statni hyrhny.

V zdveéjich pod Petrikovem vlaky casto  Sestindpravovd Malletka byla ejpslu-
uvazly. Na snimku snehomet po navratu lejsi lokomotivou na trati z HanuSovic do
z akce v zime 1954 - 55. Glucholaz.

Po pristoupeni zastupch Ufadu, ¢estne hranitaiske
roty @ hudebnikd dal se za zvuku hudby vlak do
pohybu.

. V , . . V V , . V Ceske Vsi byl vlak oekavan mistnim narodnim
vyborem v. Cele se starostou obce. Po uvitani pfi-
sedli tito, natez pokratovéano v daldi jizdé. V km 41,2
bylo zastaveno a provedena prohlidka tam nove

zrizeného zeleznitniho mostu.

Ve stanici Sandhybl-Supikovice po wuvitani, pro-
hlidce cestné roty a po zahrani statnich hymen bylo
pokratovéano v jizdé az do stanice Mikulovic.

V Mikulovicich po opakovani slavnostniho poradu
a po zazpivani nékolika narodnich pisni a
zahrani nékolika pochodt byla nastoupena zpétna
Jizda.

Pii této slavnostni jizdé byly viichni zdcastnéni tak

J{Zdnl/lxddjesenleyCh tratllv dObev hluboce dojati, 2e prosbé, aby zpétna jizda byla

slavhostné zakon¢ena v Dolni Lipové bylo panem

s v v » v , p , . v . II. SVétOVé vdlk A predsedou O. N. V. vyhovéno.
V zar1 1881 obdrzela Rakouska spolecnost mistnich drah povoleni k priprave projektu Y gl e Ligaad B3 peiacudl Seeslto, P
trati z Hanusovic pres Dolni Lipovou a Jesenik do Glucholaz s odbockou na Vapennou Po névratu testn roty a hudebnikd do Fryvaldova,

byla ¢estna rota hudbou doprovozena do mésta,

Pted budovou &s. milice bylo provedeno pied p.
predsedou O. N. V. a pred p. majorem rude armiidy
slavnostni  defilé.

Tim byla tato slavnost ukongena.
 Potinajé 1. ervnem t. r. bude zahajena mezi sta-
_ nicemi Dol. Lipovou a Mikulovicemi, © {nir‘kol'rl-c dni
- pozdéji az do Cukmantlu omezeria dice, ‘ale pra-
;.__yidsl'naf"d.dprél{fa-." 815 g mavizleg ey Pe ).

a Zulovou. Nejprve ale bylo potfeba shromdazdit nemalé finan¢ni prostredky. Rakous- [ rrmr vy S
ka vlada prosadila statni podporu ve vysi 600 tisic zlatych, hlavni objem investic ve Spréva CSD zavédi od 13. 9. 1945 pra-

videlnou autobusovou dopravu osob, jakeo

vySi 2,4 milionu zlatych hradil uchazec o koncesi a 300 tisic zlatych mely poskytnout [ i e e I ATt

do Krnova s pripojenim k vlakim na Opavu

ze svych zemskych rozpoctu Morava a Slezsko a zajemci o zeleznici z rad verejnosti. |[EReREUNeEEREEREY TR0
v 930 hod., prijezd do Krnova néadr. 12.00

Subvence jednotlivych zemi po zdlouhavych jednanich nakonec dosahly jen 150 tisic [ RSEEAET RIS Vo Rrr 7
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zlatych, o zbylou castku se museli podelit mistni jesenicti podnikatele (firma Regenhart hod. Spréve &SD ozekavs, % Aohoto  spojent
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und Raymann prispéla ¢astkou 35 tisic zlatych, knize LiechtenStejn 30 tisic zlatych, vra- [Eeriiauhniia il | S e Dl LAseot
islavské bisk [ 10 tisic zlatych, mé nik 5 tisic, tovarna na vyrobu fezu v Mi- ;- vy v : am .
tislavské biskupstvi 10 tisic zlatych, mesto Jesenik b5 tisic, tovarna na vyrobu fezu Cldnek z Hraniédre ze 14. 2d%i  Mikulovicemi z cervna 1945 v lis-

kulovicich 3 tisice zlatych, papirna Pisecna 2 333 zlatych atd.). 1945 tu Hranicdr z cervna 1945
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Oznameni o obnoveni zeleznicni-

Pri vystavbe trati byly nejvetsi problemy s financnim zajistenim cele akce.



