{ajimavostl 7 provozu na jesenickych tratich

Dnes jiz nedochované zastavky existovaly v Mikulovicich a v Dolni Lipovée. V dolni casti Mikulovic cca
1 km pred statni hranici stoji drazni domek, na kterem je dodnes patrny napis Bukovec. Jde o byvalou ze-
leznicni zastavku, ktera slouzila v prvni polovine 20. stoleti. Ve 30. letech 20. stoleti byla mezi stanicemi
Horni Lipova a Dolni Lipova nakratko zrizena zastavka Lipova lazne. V reliéfu trati jiz dnes neni praktic-
ky patrnd a jeji jméno bylo prene- RS
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s D1 .5l | dodnes tézce, ale presto stdle, Ve spodnicastijizdniho raduz doby 2. svetove val-
Plivodni drdzni domek se na pocdtku 20. stoleti zmeénil na zastdvku ¢itelny ndpis posledni Zeleznicni kyjf? na tfdti Z Glucholaz do Hanusovic dobre pa-
Bukovec. zastavky preed hranici. trna zastavka Buchberg (Bukovec) .
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Drevene prazce byly vyuzivany od zacatku existence zeleznic a svou roli hraji i dnes. Jsou vyrabeny z kva-
litniho a dobre impregnovaného bukového nebo dubového dreva. Pro vlecky je téz pripustne pouziti praz-
cu borovych a modrinovych. Jiné druhy dreva se v naSich zemich neosvédcily. Proti ostatnim materialum
je drevo podstatne pruznejsi, sterk kolejoveho loze se do neho castecne zamackne, takze kolej 1épe odola-
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va pricnym silam. Drevéné prazce se pouzivaji dodnes, zejména v mistech styku kolejnic a na vyhybkach.

Snehovy pluh sunuty lokomotivou
rady 751 na trati u Ostruzne. Snéhovd fréza na MUV 69.

V zimnim obdobi musela zeleznicni doprava na Jesenicku celit drsnym klimatickym pod-
minkam a nebylo vyjimkou, ze traté se diky snéhovym vanicim staly neprujezdné. Nej-
vetsim oriskem byl usek mezi Ostruznou a Horni Lipovou. Zejména v nocnich hodinach
s ridkym provozem musely byt nasazovany zdvojené lokomotivy s pluhem k prorazeni
zavejl. Zrejme k nejvetsSimu naruseni provozu doslo 26. listopadu 1926, kdy prazsky
rychlik uvizl v obavaném Langerove zarezu a behem chvile prakticky az na lokomotivu

Snéhovy pluh v akci. ' zmizel pod snehem. Jeho vyprosteni trvalo dlouhych 36 hodin.

Kazdy dreveny prazec je oznacen hrebem, pricemz tvar hlavy hrebu oznacuje material
prazce: kruh - dub, sestiuhelnik - buk, ctverec - borovice, trojiuhelnik - modrin.



